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"Pour un arrét des trains grandes lignes en gare de Renens"

Monsieur le Président,
Mesdames, Messieurs,

1. Historique

Mise en service en 1855 par la Compagnie des chemins de fer de I’Ouest suisse pour la
desserte de la ligne Morges-Renens-Yverdon, premiére voie ferrée de Suisse romande, la gare
de Renens n’a cessé de se développer et d’étre intimement liée au développement de Renens
et de I’Ouest lausannois.

Suivant I’essor du chemin de fer a la fin du 19°™ siécle, tant pour le transport des personnes
que celui des marchandises, la gare de Renens est agrandie en 1876 avec un important
faisceau de voies de triage.

Cet aménagement transforme la gare de Renens en un élément important de I’infrastructure
ferroviaire de 1’époque, et celle-ci est dotée dés ’année suivante, soit en 1877, d’un important
batiment pour les voyageurs, bitiment qui subsiste encore aujourd’hui dans sa forme
quasiment originale, précisément de 1908 pour les dernicres transformations. -

Reprise en 1890 par la toute nouvelle Compagnie des chemins de fer du Jura Simplon, puis en
- 1902 par les Chemins de fer fédéraux (CFF) lors de la nationalisation des différents chemins

de fer de Suisse, la gare de Renens continue ensuite d’étre réguliérement transformée au gre

de I’évolution du réseau ferré suisse et de 1’évolution démographique de 1’Ouest lausannois.

On peut citer en particulier son électrification totale en 1925, son équipement avec la premicre
génération d’installations de sécurité électromécaniques dans les années cinquante, et une
1égére modernisation de I’infrastructure pour les voyageurs a I’occasion de la mise en service
du TSOL (métro ml) en 1990. Fait particulier, la gare de Renens a aussi ét€¢ bombardée par
erreur par les Forces alliées en juin 1940, pendant la Deuxiéme Guerre mondiale.

En paralléle, I'infrastructure ferroviaire de la gare de Renens a bien évidemment été
entretenue de maniére continue par les CFF. Les voies, les appareils de voies, la ligne de
contact et la signalisation ont ainsi été renouvelés et adaptés a intervalles réguliers, permettant
aujourd’hui le passage des trains a deux étages, mais aussi ’arrét de trains de 300 m de
longueur.

2. Constat actuel et transformation de la gare

Cela dit, si I'infrastructure ferroviaire a été adaptée de maniere contlnue les infrastructures
d’accueil pour permetire la montée et la descente des passagers n’ont que peu évolué avec le
temps. Aujourd’hui, la gare de Renens n’est ainsi dotée que d’un seul et petit passage sous-
voies, d’ailleurs lugubre, et chacun de ses quais n’est accessible que par un seul et unique
escalier trés étroit. Les quais sont par ailleurs extrémement étroits aussi et, aux heures de
pointe, mais aussi de plus en plus régulierement en dehors des heures de pointe, les escaliers
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d’accés comme le passage sous-voie n’arrivent plus 4 absorber le flux de passagers qui
montent et qui descendent des trains. Cette saturation est d’autant plus évidente le matin et le
soir, lorsque les pendulaires et les étudiants des hautes écoles arrivent et repartent, la gare de
Renens et le métro m1 étant le moyen le plus rapide pour rejoindre le campus universitaire. A
ces heures, il est impossible d’accéder aux quais dans le-sens contraire du flux de voyageurs
descendant sans forcer le passage.

A noter par ailleurs que les personnes 4 mobilité réduite doivent emprunter sous contrdle du
personnel CFF les passages 4 niveau de service, cela alors que la gare est traversée chaque
jour par environ 600 trains voyageurs et marchandises.

On doit -toutefois relever ici que si la gare de Renens n’était fréquentée que par quelques
milliers de personnes chaque jour jusqu’a la fin des années huitante, I’arrivée du TSOL et le
développement démographique de 1’Ouest lausannois et des hautes écoles — EPFL, UNIL et
ECAL — de méme que, et de maniére plus générale, le développement aussi de tout I’Arc
lémanique, ont amené la gare de Renens a étre fréquentée aujourd’hui par quelques 30'000
voyageurs quotidiennement, ce qui en fait la troisiéme gare de Suisse romande, derriére celles
de Lausanne (100'000 voyageurs/jour) et de Genéve (65'000), voire la quatriéme si on compte
celle de Bienne/Biel comme romande (45'000).

A la lumiére de ce constat, soit des infrastructures pour les voyageurs désuétes et une
augmentation 1mpress1onnante et continue du nombre de voyageurs, et ajouté & ce constat la
volonté cantonale de développer toujours plus les transports publics, les quatre communes
riveraines de la gare, soit Renens, Chavannes-prés-Renens, Crissier et Ecublens, ont mené dés
2003 un projet de rénovation, dans le cadre du Schéma Directeur de 'Ouest lausannois, qui a
amené les CFF, en partenariat avec le Canton de Vaud, a prev01r de moderniser entiérement la
gare de Renens.

Cette modernisation s’inscrit dans le cadre des gigantesques travaux « Léman 2030 », lesquels
ont pour but de doubler la capacité de transport de voyageurs par train enire Lausanne et
Geneve a I’horizon 2030 pour satisfaire la demande (4eme voie -Lausanne-Renens, saut de
mouton de Prilly-Renens, trongons partiels. de 3™ voie entre Renens et Genéve,
agrandissement de la gare de Lausanne, et modernisation de la gare de Genéve).

La gare de Renens sera donc entiérement modernisée entre 2016 et 2019. Le passage sous-
voie sera déplacé vers I’Est et agrandi, les quais seront prolonggs a 420 m de longueur et
accessibles par des escaliers, des rampes et des ascenseurs, de méme que par une toute
nouvelle passerelle en hauteur a4 I’Ouest des quais, dite « Rayon Vert ». Deux nouveaux
batiments d’habitation seront aussi construits au Sud-est et au Sud-ouest de la gare et celle-ci
disposera de quelques commerces supplémentaires.

Au Nord, la gare sera aussi connectée au futur tramway t1 qui reliera Lausanne et Villars-St-
Croix, et au Sud elle sera reliée par un cheminement piétonnier au futur gymnase de I’Ouest
lausannois et aux nouveaux bétiments des CFF situés dans le quartier des entrepdts de
Renens. Ces nouveaux bitiments CFF abriteront les nouveaux bureaux pour les quelques
1500 collaborateurs des différentes directions des CFF pour la Romandie.

Les places Sud et Nord de la gare seront aussi totalement réaménagées, et la gare de Renens
se transformera en nceud des transports publics de 1’Ouest lausannois. La gare de Renens
deviendra ainsi la véritable plaque tournante des transports publics de tout le District de
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- I’Ouest lausannois, un district clairement urbain ot les frontiéres communales s’estompent

jour aprés jour et qui, s’il compte aujourd’hui quelque 70'000 habitants, en comptera 100'000
a I’horizon 2030-2040. En résumé, si la gare de Renens dessert aujourd’hui prioritairement
quatre communes, soit Renens, Chayannes-prés-Renens, Crissier et Ecublens, lesquelles
participent au financement de la part communale des travaux de la gare, la gare de Renens
deviendra dans le futur la gare principale de la grande ville qu’est en train de devenir 1’Ouest
lausannois, ce qui augmentera d’autant plus le nombre d’habitants directement concernés par
cette gare. ‘

3. Desserte actuelle et absence de desserte grandes lignes  ’avenir

Si, a I’avenir, la gare de Renens aura tout des infrastructures d’une grande gare, lesquelles
permettraient l'arrét des plus grands trains voyageurs CFF dits de grandes lignes” (futurs
Twindexx-Duplex Swiss Express de Bombardier en double rame de 400 m de long (2 x 200
m)), il n’est pas prévu dans la planification actuelle des CFF de faire s’arréter ce type de trains
en gare de Renens.

De fait, dans la planification des CFF, la gare de Renens s'est vue reléguer ces derniéres
anndes dans 1’établissement des horaires comme une simple gare régionale, petite sceur de la
grande gare principale de Lausanne, alors méme que la gare de Renens dessert aujourd’hui
directement un bassin de population de 70'000 habitants et un campus universitaire de 25'000
personnes. ‘

On constate en fait ces derniéres années une péjoration de la desserte en trains de grandes
lignes qui existait pourtant auparavant avec Geneve-Aéroport, Bermme ou Sion, trés
partiellement Neuchétel, cela totalement a rebours des investissements qui vont é&tre
consacres, et surtout du développement récent de la population utilisant la gare.

. C’est ainsi que, pour I’heure, la gare de Renens est desservie presqu’exclusivement par des

traing régionaux (S, 179 trains) et des trains Régio-Express (RE, 78 trains). On ne compte que
3 ICN aux heures de pointe le matin, et 10 Inter-Régios (IR), trés t6t le matin et tard le soir.
Les 3 ICN seront en outre supprimés dés I’horaire 2016 a cause des travaux « Léman 2030 ».

Une simple comparaison avec les 81, 74, 76 et 80 IR qui s’arrétent quotidiennement a,
respectivement, Morges, Nyon, Vevey, et Montreux, les 71 ICN qui s’arrétent a Yverdon, ou
les 60 IR qui s’arrétent & Oerlikon, quartier de la ville de Ziirich, sorte de jumeau du District.
de 1’Ouest lausannois, démontre que la desserte de la gare de Renens en trains grandes lignes
n’est de loin pas adéquate pour une gare d’une telle importance (voir tableau 1).

Par ailleurs, au contraire des gares d’Oerlikon ou de Wil SG, lesquelles sont toutes deux
reliées deux fois par heure & Zirich-Aéroport, la gare de Renens n’est pas directement
connectée a Genéve-Aéroport (hormis au milieu de la nuit (!) et tard le soir).

Population Voyageurs
Gare commune/ville yag INT EC Ic ICN IR | RE/D S Total | Remarques
2013 h
01.01.2013
Aarau ' 20103 65000 0 2 39 76 58 256 432
Aigle 9703 6500 0 0 0 0 80 6 2 88
Airolo 1557 0 0 0 32 1 2 35°
Arth Goldau 10924 0 16 0 33 61 2 N 203
Basel 165566 110000 57 | 10 45 21 87 26 188 434
Bellinzona 17744 0 17 0 31 53 4 162 267
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Population

Gare communelville "°ﬁ§§“’s INT { EC | IC |ICN | IR |RE/D| S | Total | Remarques
01.01.2013
Bem 127515 200000 16 5 | 127 [ 1 73 | 185 | 712 | 1119 | Tev + RBS
Bex’ 6670 1500 0 0 0 0 56 5 2 63
Biel 52351 45000 0 0 0 74 | 17 | es | 187 | 344
Brig 12728 0 17 | 23 0 52 | 20 | o7 | 209 GEX
Chur 34087 22000 0 1 21 0 81 | 1090 | 212
Delémont 11809 0 0 0 35 29 | 54 | 118
Erstfeld 3778 0 0 0 0 34 0 17 51
Flawil 10126 0 0 34 1 31 | &t | 130
Frauenfeld 24119 0 0 36 30 o | 125 | 191
Fribourg 36633 0 0 54 56 | 84 | 123 | 207
Genéve 189033 65000 9 5 3¢ | 32 | 109 | 56 | 132 | 377 TGV
Gossau 17941 0 0 34 | 38 1 31 | 155 | 259 .
Kreuzlingen 20520 0 0 0 0 31 0 145 178
Lausanne 130421 100000 5 10 | 3¢ | 19 [ 115 ] 82 | 172 | 437 TGV
Liestal 13708 12 2 19 0| 8o 0 | 133 | 248 ICE
Lugano 61837 0 18 o0 | 18 3 7 | 151 | 197
Luzern 79478 85000 0 1 0 12 | 144 | 55 | 244 | 458
Martigny 16897 0 0 0 0 77| o 98 | 175
Montreux 25456 o | 8| o | o |8 | & | 12a] 218 Y‘le’g‘g"'s
Morges 14994 11500 0 0 1 9 8t | 78 | 99 | 268
Neuchétel 33474 3 0 0 71 2 38 | 129 | 243 TGV
Nyan 19170 13800 | O 0 0 7 74 | 80 | 52 | 213
Oerlikon 21895 80000 0 0 0 2 60 | 86 | 579 | 727
Olten 17133 80000 14 | 10 | s0 | 51 | 165 | 57 | 178 | 535 ICE
“Renens 20232 30000 0 0 0 3 10 | 78 | 179 | 270
Sargans 5779 11 4 43 |0 0 67 79 204 RJ
Sierre 15945 0 0 0 70 0 57 | 127
Sion 32167 9000 0 10 0 73 80 | 143
Solothumn 16465 0 0 0 37 | 68 | 57 | 151 | 313 RBS
St-Gallen 74111 75000 0 8 17 | 19 | 33 | 33 | 249 | 350 VAE
St-Maurice 4488 0 0 0 0 40 3 67 | 110
Uzwil 12726 0 0 34 3 1 31 | 81 | 130
Vevey 18594 0 0 0. 0 76 | 24 | 120 | 220
Visp . 7281 o | 10 | 44 : 72 0 93 | 219
Wil (3G) 22985 . 0 0 34 | 38 2 15 | 181 | 270
Winterthur 104468 100000 0 8 70 | 38 | 33 412 | 561
Yverdon 28486 0 0 0 71 4 92 169
Zug 27537 0 14 0 20 | 93 279 | 408
, TGV +ICE +
Ziirich 380777 420000 32 | 18 | 127 | 46 | 177 | 80 | 1052 | 1512 | RJ +Ecr:\INL+
Fﬁgsﬁ?en ; 42000 | 0 4 | 70 | 38 | 61 | o | 114 | 287

Tableau 1 : Tableau de la desserte des principales gares de Suisse

La gare de Renens n’est ainsi pas directement connectée aux réseaux des trains grandes lignes
et & ’aéroport de Genéve, mais seulement indirectement via la gare de Lausanne.

Les voyageurs a destination de Geneve doivent, soit prendre un RE qui s’arrétera a 6 arréts
intermédiaires jusqu’a Geneve, ou alors passer par Lausanne. Pour Genéve-Aéroport, les
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voyageurs qui partent de Renens devront nécessairement changer 4 Genéve ou 4 Lausanne.
Pour Fribourg ou le Valais, il faudra changer & Lausanne et, pour Yverdon ou Neuchitel, soit
passer par Lausanne pour espérer gagner quelques minutes, soit prendre un train régional.

Dans tous les cas, le parcours des voyageurs de ou a destmatlon de Renens est allongé
d’environ 15 minutes, ou sujet aux désagréments d’un transbordement en gare de Genéve ou
de Lausanne, et les cofits de transport sont aussi plus élevés.

En regard de ce constat technique, du bassin de population du District de 1’Ouest lausannois,
du nombre de voyageurs qui utilisent chaque jour la gare, et des infrastructures d’importances
nationale et cantonale situées dans 1’Ouest lausannois, soit I’EPFL, I'UNIL et ’ECAL, plus
récemment le SwissTech Convention Center, de méme qu’en comparaison avec la desserte
d’autres gares sur le plan cantonal et sur le plan national, ce statut de gare reglonale pour la
gare de Renens n’est clairement plus adapté et choque (voir tableau 1).

11 choque d’autant plus que la population de 1’Ouest lausannois augmentera massivement ces
prochaines années, soit comme indiqué plus haut 100'000 habitants en 2030-2040, que le
campus universitaire s’accroit, et que les CFF auront bientdt 4 Renens 1’ensemble de leurs
directions régionales pour la Suisse romande, soit comme indiqué plus haut aussi, quelques
1500 collaborateurs.

Au pomt qu’une pétition munie de plusieurs milliers de signatures, soutenue tant par I’EPFL
que P'UNIL, avait été transmise aux CFF en date du 28.03.2013 pour leur demander de
remettre & I’horaire 1’arrét en gare de Renens d’un IR par heure destination de Genéve et
Genéve-Aéroport, 1’arrét régulier des IR en ‘gare de Renens ayant été supprimé avec
I’introduction de 1’horaire 2013.

Cette petltlon avait d’aﬂleurs regu le soutien tant des communes de Renens, Chavannes-prés-
Renens, Crissier et Ecublens, que du Canton de Vaud, lequel s’était engagé auprés des CFF
pour que la gare de Renens ne soit pas oubliée des réflexions et que la question de I’arrét des
IR, au moins aux heures de pointe, soit réétudiée par les CFF.

Or, au moment de commencer les grands travaux du gigantesque chantier « Léman 2030 », il
n’existe aucune certitude quant & la réintroduction de I’arrét des trains grandes lignes en gare
de Renens a court, moyen et long termes. A entendre les planificateurs des horaires CFF, on
peut méme dire qu’il n’existe, & notre connaissance, aucune planification d'horaires allant
dans ce sens, contrairement aux engagements publics pris par les CFF suite 4 une séance
commune, orgamsee a l'initiative des quatre communes porteuses du projet de la gare, et qui
avait réuni en janvier 2014 les CFF, le canton, I'EPFL et 'UNIL.

Aussi les Députés de 1’Ouest lausannois demandent au Conseil d'Etat, par voie de postulat, de
demander aux CFF d’étudier I’arrét en gare de Renens d’au moins deux trains grandes lignes,
dans chaque direction et par heure de service régulier, cela dés que possible mais au plus tard
a 1’issue des travaux du projet « Léman 2030 ».

District de 'Ouest lausannois, 15.09.2015 _ T

Alexandre Rydlo, Député (PS(
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Les Députées et Députés de 1’Ouest lausannois, cosignataires :

| \@cd\/ v

Mireille Aubert, Députée (PS)

Sonya Butera, Députée (PS)

Olivigr Golaz, Député (PLR)
\
i

—
Vincent Keller, Député (La Gauche)

7 v P

Stéphane Rezso. Député (PLR)

VRN

Claudine Wyssa, Députée (PLR)

I e s

léicha'e’l Buffat, Député (UDC)

A

~ Martial De Montmollin, Député (Les Verts)

- m&u (W e

Véronique Hurni, Députée (PLR)

%.

Pascalé Manzini, Députée (PS)

Wichele Mossi, Député (PDC)

Myri?n.Roman Malagﬁfa, Députee

Développement et renvoi direct au Conseil d’Etat souhaités
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