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Infrastructures ferroviaires

L.e développement du rail se fait
attendre, dix ans apres le vote

Avec le FAIF,

la Suisse romande
aurait di bénéficier
d’une nouvelle
offre en 2025. Elle
attendra encore dix
ans. Au minimum.

Renaud Bournoud

Agé de 10 ans, le FAIF n’a pas tenu
ses promesses. Le 9 février 2014,
le peuple a accepté a 62% (VD:
74%) un nouveau systeme de finan-
cement et d’aménagement par
étapes de l'infrastructure ferro-
viaire (FAIF). La premiére étape,
dotée de 6,4 milliards, devait per-
mettre un saut dans l’offre a I’ho-
rizon 2025.

A la place, la Suisse romande
aura I’horaire CFF 2025. Un ho-
raire dit de «chantiers», présenté
comme «le moins mauvais pos-
sible», qui voit les temps de par-
cours s’allonger sur la plupart des
liaisons dans ce coin du pays.

L’arrété fédéral soumis au
peuple en 2014 listait notamment
les mesures suivantes pour 2025:
augmentation de la capacité entre
Lausanne et Geneéve, extension du
neceud ferroviaire de Genéve ou
encore réduction du temps de par-
cours entre Lausanne et Berne.
Pour citer les principales amélio-
rations prévues en Suisse occiden-
tale.

Les importants retards dans la
réalisation des infrastructures fer-
roviaires n’ont pas permis de
mettre en ceuvre ces mesures vo-
tées par les Suisses. Alors que les
moyens financiers sont déblo-
qués.

Berne s’éloigne

La mise en service de la gare sou-
terraine de Genéve est désormais
annoncée pour 2038. Le temps de
parcours entre Lausanne et Berne
va encore augmenter de trois mi-

«ly a
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de flou sur
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de ces étapes
d’aménagement.
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nutes avec ’horaire 2025. Les CFF
avaient misé sur un systéme de
compensation du roulis pour aller
plus vite dans les courbes entre les
deux villes. A I’été 2022, ils ont su-
bitement décidé d’abandonner ce
systeme. Aucune date n’est don-
née pour rapprocher Lausanne de
Berne.

Le cas de I'extension de la ca-
pacité entre Lausanne et Genéve
est, lui, 3 nuancer. Le chantier de
la mise a niveau de la gare de Lau-
sanne n’a pas encore commenceé,
alors qu’il devait se terminer en
2025. Cette modernisation était
présentée comme un prérequis a
un surcroit d’offres entre les deux
capitales de I’arc Iémanique.

Lors du lancement du pro-
gramme ferroviaire Léman 2030,
les promoteurs du projet expli-
quaient que la refonte de la gare
de Lausanne était nécessaire afin
d’accueillir les trains a deux étages
de 400 métres de long. La gare ne
sera pas préte avant 2037. Le pro-
jet s’est empétré dans les procé-
dures entre les CFF et 1’Office fé-
déral des transports (OFT). Mais
les trains de 400 meétres y passent
déja.

Avec un peu de bricolage, une
certaine augmentation de la capa-
cité entre Lausanne et Genéeve a
donc pu étre réalisée. En revanche
le temps de parcours entre les
deux villes s’allonge (+3 minutes
avec I’horaire 2025). Par exten-
sion, Geneve s’éloigne encore un
peu plus de Berne (+6 minutes).

2035 glisse déja en 2040
Le responsable de la communica-
tion de I’OFT, Michael Miiller, re-
connait que «les objectifs supé-
rieurs pour cette étape d’aména-
gement 2025 n’ont pas encore été
atteints en Suisse romande». Mais
cette étape existe-t-elle encore?
Sur le site de I’OFT, on peut lire
que le «projet d’offre spécifique a
I’étape d’aménagement 2025 ne
sera plus publié» et que le «projet
d’offre relatif a I’étape d’aména-
gement 2035 est devenu la nou-
velle base de planification.» Une
somme de 15,75 milliards de
francs a été allouée a cette deu-
xiéme étape.

«Ily a énormément de flou sur
I’établissement de ces étapes
d’aménagement, commente
Brenda Tuosto (PS), membre de la

Une vision globale est souhaitee

@® En Suisse romande, I’horaire
CFF 2025, avec son lot de
détériorations, a mis en lumiére
I’échec de la planification du
développement ferroviaire. Une
prise de conscience qui com-
mence a se traduire par des
interventions parlementaires. La
conseillére nationale socialiste
Brenda Tuosto a déposé une
motion intitulée «Développer un
concept d’horaire 2050 a I’échelle
nationale et internationale». Son
texte est en traitement a la
Commission des transports et des
télécommunications.

«Cette vision a long terme
permettrait de garantir que les

montants pour les redondances,
I’augmentation des capacités ou
la rénovation de certaines gares
seraient a disposition au bon
endroit et au bon moment, dans
un souci d’équilibre entre chaque
région de Suisse», explique
Brenda Tuosto. La socialiste
estime que le manque d’anticipa-
tion de la part des Chambres
fédérales et du Conseil fédéral
pour développer le transport
ferroviaire dans les différentes
régions de Suisse va amener des
«crispations» entre les cantons.
Le directeur des CFF n’est pas
loin de partager ce point de vue.
Présent a la rédaction de

«24 heures» jeudi dernier,
Vincent Ducrot notait une
tendance a planifier a tous les
niveaux de maniére désordon-
née: «Je pense qu’il faut d’abord
se mettre d’accord sur ce qu’on
veut comme relations internatio-
nales. C’est le premier niveau de
planification. Le deuxiéme est le
réseau national. Une fois qu’on
aura fixé les objectifs des deux
premiers niveaux, on pourra
planifier les systémes régionaux
et locaux.» Pour le patron des
CFF, il faudra revenir a des
priorités plus claires pour
planifier le réseau ferroviaire a
l’avenir. RBO

Commission de transport du
Conseil national. Il n’y a pas vrai-
ment de vision globale. On fait par
petits bouts.»

L’étape 2025 est transférée a
2035, et glisse déja vers 2040. «Les
CFF estiment que le projet d’offre
2035 ne pourra pas étre introduit
avant 2040», peut-on lire dans le
dernier message du Conseil fédé-
ral relatif a ’'aménagement ferro-
viaire.

«I1 faudrait au moins avoir des
garanties sur I’étape 2035, dont on
ne connait pas encore l'offre, re-
prend la conseillére nationale. Le
tunnel ferroviaire entre Morges et
Perroy est inscrit dans cette étape,
mais on parle déja de 2040-2045
pour sa réalisation. Il peut souffrir
de la concurrence d’autres projets
ailleurs en Suisse ou de projets au-
toroutiers.»

L’étape romande

Les explications données pour ces
retards sont multiples et varient
selon les acteurs. En vrac: la
grande complexité des projets,
des calendriers irréalistes, des
procédures administratives a ral-
longe, une concurrence néfaste
entre les différentes régions du
pays pour leur infrastructure ou
encore un mauvais pilotage des
projets.

Le coup est plus dur a encais-
ser de ce cOté-ci de la Sarine. Cette
premiére étape d’aménagement
était un peu celle des Romands.
D’importants investissements ont
été consentis pour essayer de rat-
traper le retard dans le développe-
ment de linfrastructure ferro-
viaire.

Le possible décrochage de la
Suisse romande inquiéte I’ancien
conseiller aux Etats vaudois Oli-
vier Francais, grand spécialiste du
rail: «Ma grande crainte pour I’ho-
raire, ce sont les allongements de
temps de parcours. Si ¢a continue,
on ne pourra pas tenir la cadence
aux trente minutes avec le reste de
la Suisse et il n’y aura plus de train
direct entre Genéve et Saint-Gall.»



