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A_ 125 km/heure le direct Lausanne-Genéve
a déraillé cette nuit en

'Par miracle, il n'y a qu'une blessée - Les dégats

matériels sont considérab

les =

gare de Gland

Le trafic Genéve-Rolle paralysé

' Depuis une trentaine d’années, lorsqu’un‘ train dé‘raillé

Colombler, les CFF ‘n'ont plus connil.  de catas- i

2 _,{l;ophe aussi spectaculaire que celle qui s’est produite ¢eftte nuit en gare de Gland::c - . i SO

‘Fort heureusement, celle-ci se limite a des dégats matériels considérables, ce qui est un vrai mn'acle st
a laquelle le convoi a quitté la voie pour s’arréter dans le ballast ‘apres Pavoir profon-

l’on songe a la vitesse a
dément labouré.

-1l i’y a quune blessée, rlegerement atteinte.

Par contre, Pentrave au trafic ferroviaire est consid érable, car les deux voies sont coupees et le courant
elecinque interrompu entre Rolle et Geneve. Les travaux de remise en état ont aussitot commence et on espere
rvpouvon‘ ‘reprendre le trafic (sur une voie et avec trac tion a vapeur) dans la matinée, :

Chagque nuit, venant de -Saint-GaH,

un: train direct léger: arrive en gare .
59, puis poursuit.

de Lausanne a 24 hs
sa marche sur Genéve ou le «28>»
doit arriver a 1 h. 41
arrété a Morges et Nyon

En général, il y a fort peu de voya~.
geurs dans cette composition, Si le .

nombre des wagons en est relative=
ment élevé c’est que ce train repart
de Genéve aux premieéres heures de
la matinée en direction de la Suisse
allemande.

Cette nuit, le convoi était arrivé
normalement a Lausanne ou avait
lieu le changement de personnel, le
service étant assuré par un chef de
train et un mécanicien domiciliés a

pres s_,etlfe“

Geneve et qui rentraient chez eux.

A part ces deux employés, un méca-

nicien «haut-le-pied » avait pris

place dans la cabine de direction de

l’automotmce a coté du mécanicien.

lDans les woitures avaient pris place

s_elonA la feuille de route — 33
voyageurs dont plusieurs revenaient

du Comptoir. Rien d’anormal n’avait’

été signalé et la composition prit le
départ. Elle était ‘composée d’une
locomotive-wagon, (du type nouveau,
récemment introduit pour les trains-
navette de grande vitesse). Cette ma-
chine trainait 5 wagons-voyageurs,

1 wagon-restaurant (qui était fermé),
4 wagons-voyageurs et une automo-.

trice combinée avec le fourgon pos-

Cette photo donne une idée de la facon dont les pylones portant les lignes

a haute tension furent fauchés au passtge du convoi.

tal. Au total, le convoi pesait quelque
quatre cents tonnes, :

A 125 kllometres a l’heure

Jusqu’é {1’ tree de 1a gare de
Gland, tout se passa normalement.
Conformement aux normes, le méca-
nicien aborda cette station a la vi-
tesse de 125 km/h. On comprend dés

lors qu’il soit difficile de reconstituer

exactement ce qui s’est passé.

Pour une cause que I'enquéte tech-
nique des services CFF est en frain

ﬂ Voici comment apparurent les

lieux de'la catastrophe lorsque *

. le_soleil commenca a se lever
(Photo FAL)

de chercher, il semble qu’un déran-
gement se produisit dans le boogie
¢ arriere de l'automotrice avant. En
examinant la voie, on constate, en
effet, ) un point d’impact a la hauteur

du: passage a niveau. Un peu plus

loin, des poutres juxtaposées, servant
au passage des piétons se rendant sur
le quai direction Genéve (c6té lac),
ont été arrachées. Ces premiers
symptomes de la catastrophe sont
situés au km. 34.0, sur la voie 3.
Entre autres débris, on a retrouvé
13 un des «patins de sécurité» qui
servent a déclencher les divers si-
gnaux jalonnant la voie, Cette piece

. fut arrachée ;ic’est peut-étre 1a qu’il

faut chercher I’explication du dé-
raillement qui suivit.

Le ballast Iahouré sur cent méfres

Quelle que soit la cause, l'auto-

motrice fut dévoyée et il est pro-

bable qu’a ce moment déja deux
des roues du. boggie quitterent les
rails, entamant  les traverses de
chéne, sectionnant des boulons.

Ce n’est toutefois qu’une cinquan=
taine’ de metres plus loin, au km.
34.134,' a ‘la hauteur de laiguille de
sortie, que le mécanicien se rendit
compte de quelque chose d’anormal.
A ce point, il y eut un arrachement
des rails qui furent: complétement.
démontés et disloqués: Ce fait ex-
plique pourquoi, suivant la loco-=
motive, tous les wagons s engagerent
sur le ballast, les :uns' aprés les
autres, labourant les cailloux, se
renversant a moitié ‘sur le devers
de la voie, s’emboutissant les uns
les autres, se mettant en ‘travers des
voies.

Les pylones dansaient

Voici ce que nous: a raconté, apres
s’étre un peu remis de son émotion,
M. Gerschweiler, de Geneéve, qui
conduisait le convoi 1

— J’ai tout.a coup senti que le
train commencait a «wvalser»; en
meéme temps, les pylones: soutenant
la ligne électrique se mirent a dan-
Ser, (Suite en page 35).

Le wagon-restaurant est le seul véhicule a s'étre couché sur la voie. Par mwacle, persovme ne se trou'uazt
Vintérieur, ce véhicule étant hors service depuis Lausanmne.
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I’évacuation des voitures déraillées 4 Gland
s'est poursuivie pendant toute la nuit

(Gy. B.) — Parmi les nombreuses
personnalités qui se sont rendues
hier a Gland sur les lieux du dérail-
lement, on remarqua M. Gschwind,
président de la direction générale des
CFF, a Berne.

Venu constater ’ampleur des dé-
gats, il put se rendre compte de la
remarguable résistance dont avait
faiti preuve le matériel roulant de
l'entreprise, ainsi que nous le sou-

Encore quatre véhicules

Le’ wagon-restaurant, auquel il
était pius partlcuherement difficile
de s’attaquer, en raison de sa posi-
tion, fut tiré a I’écart. Il ne sera
redressé que lorsque les deux yoies
auront été rétablies, aujourd’hui en-
core, semble-t-il.

Coté Genéve, une manceuvre dé--
licate a permis de retirer deux voi-

A coté de grues puissantes arrivées dans la journée a Gland, les équipes
techniques utiliserent du matériel moins spectaculaire mais trés efficace

pour remettre les wagons sur les rails. On voit ici au travail une petite-

pompe-élévatrice d’une puissance remarquable.

lignions d’emblée hier. I1 put aussi
constater la fagon remarquable dont

"les spécialistes et techniciens des

CFF avaient entrepris d’évacuer la
voie.

On sait qua 7 heures, hier matin,
le courant électrique était rétabli
entre Gland et Genéve, ce qui permit
de reprendre le traflc entre Nyon et
Geneve.

A 9 h. 30, la voie coté Jura était
déblayée et l'on pouvait reprendre
partiellement 1la circulation. Les
trains prenant leur élan, il était pos-
sible aux compositions de franchir les
quelques centaines de metres dému-
nies de ligne de conduite avec le
pantographe baissé. Cette technique
fut utilisée surtogt pour faire passer
des trains direct§ et des trains mar-"
chan;hses grandeé;wtesse Les passa-
gers des traifis orgmbus furent trans-
portés en car enfte Nyon et Gilly.

amt-Gothard

Une grue d'

Ce retabhssetn_" T Sparticl® d&7 HF

circulation, heuteux pour les voya-

geurs, comphqua - passablement
la  tache des ,‘-h minots - gui
devaient, a chaqu passage,“?rendre i

des mesures de s curité parjxcuhe x

tures qui étaient enfoncées dans le
ballast et de les éloigner de la zone
dangereuse.

Ainsi, ce matin,. au moment. ou
les cheminots purent "éteindre les
projecteurs qui les avaient éclairés
pendant leur travail nocturne,‘il res-
tait sur place.

— lautomotrice de téte, prete a
étre évacuée ;

— 2 voitures-voyageurs
dans le ballast;

— le wagon-restauran’c couche en
travers des voies de garage, a
1’écart.

encore

Sur deux voies aujourd’hui

Dans la journée, on prévoit —
ce matin peut-étre déja — de retirer
lautomotrice et les deux wagons
pour poursuivre la réfection de la
voie détruite. Dés ce moment on
pourra reprendre la circulation nor-
male ( & extréme lenteur) dans les
deux sens, le wagon-restaurant ne
génant pas le passage des convois.

Parallélement, des équipes spécia-
lisées achéveront de remettre .en
place les pylones arrachés et de ré-
tablir la ligne de contact. La nuit
prochaine, lorsque les deux grues
pourront intervenir, on pense pou-
voir redresser le wagon-restaurant
et le remettre sur les voies. Ainsi,
il est probable que demain matin il
ne restera plus de trace spectacu-
laire de cet accident, exceptlonnel
dans les annales des CFF. Cette rapi-
dité prouve que les services techni-
ques ont mis vraiment tout en ceuvre
— hommes et matériel — pour fdire
face a une situation des plus parti-
culiere.

Les causes sont techniques

Jusqu’ici, on ne connait pas en-
core les causes exactes de la ca-
tastrophe. L’enquéte a confirmé que
l’'accident ne saurait avoir été pro-
voqué par une défaillance d’'un che-
minot mais qu’il faut en chercher
les raisons dans un accident techni-
que. Le boggie arriere de l’automo-
trice a été retiré du ballast et est
actuellement examiné par les ingé-
nieurs pour chercher a savoir si
cette piéce est responsable du dé-
raillement, ce qui parait I’hypothése
la plus plausible.

.res. Cela n’empécha paszle&\éperal-r" o 1

tions d’évacuationt dr'senpours&vra
a un rythme relaﬁvement rapldé. 4
Coté Lausanne, . cormmenca par-t
'remettre sur les vores-la‘16comotrice
ide queue et deux 'vagons. Ces véhi-
cules furent mis at’écart sur un rail
ide garage en gare. ‘de Gland.. LI fallut
ensuite des opérations’ dehcatés pour

En m me temps que se poursuwazent les travaur préparatoires a, l’évacua-

tion dés wagons, les ouvriers de la voie remettaient en état les rails arrachés

lors du déraillement, remplacart par des- piéces neuves celles qui avaient
été endommagées et Tétablissant les traverses disloquées. (Photos FAL)

i

évacuer un tr0151eme vagon;qui se
trouvait 4 cheval jsur une aigyille!
détruite. L’intervention. de = deux
grues, dont une venue du - Saint-
Gothard, permit cette opération dé-
licate dans un minimum de:temps.

Entre temps, le personnel de. la
voie remettait en etat par trongons,
les rails arrachés pour permettre- dy
rouler des voitures. On.parvint ainsi
durant la nuit a déblayer compléte-
ment le trongon c6té Lausanne, au
total cinq véhicules qui ont quitté
la gare de Gland pendant la nuit.
IJ1s seront acheminés sur les ateliers
des CFF ou ils seront remis en état.

De Lausanne a Mies

Echandens

Revue des pompiers — (I. p.) — Sous
le commandement de M. René Pointet,
capitaine, le corps des sapeurs-pom-
piers a effectué son 2e exercice an-
nuel. L’action principale consista a se
rendre rapidement maitre d’'un incen-
die attisé par la bise, supposé dans un
hangar contenant des récoltes, sis_ a

-proximité d’'un important groupe d’im-

meubles, et & prendre des mesures de
protection nécessaires.

- v den -y

de Suisse,-sous Gland, a .accroché une
autre wvoiture genevoise.. Seule une
personne a été légérement contusion-
née. Les dégdts matenels depassent un
millier de-francs.-- - -

s Nyom: : |
Les impots seront.augmentés
(C. p) — Lépineux probléme d’une
augmentation “des 1mpots communaux

a soulevé lundi soir, au Conseil com-
munal nyonnals, un debat long et pas-

ol L PP, N T 4
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(est ce patin qui Rl
dérailler le direct 2 Gland

(Ag) — Les CFF communiquent @

Sitot -aprés l'accident de Gland,
dont se.sont tirés sans dommage
les occupants du train, le service
technique compétent des Chemins
de fer fédéraux a ouvert une.en-
quéte et déterminé sa cause de
fagon non équivoque. Il n’y a eu

faute ni de 1a part du personnel du
train, ni de la part du personnel
des gares.

Sous l'automotrice, devant son
bogie arriére, se trouvent 2 électro-
aimants du dispositif d’arrét auto-
matique. Le support de l'un d’eux
présentait un défaut de matériel
non décelable du dehors, qui con-
duisit & une rupture alors que I'au-
tomotrice en était 3 son 64 000e km.
L’électro-aimant, long de 70 cm. et
d’un poids de 45 kg.. s’inclina et
toucha, juste avant le passage de

| quelle

4 de ce fait,

la gare de Gland, les aimants de
voie placés prés des signaux, ainsi
que le platelage de plusieurs pas-
sages a niveau. On en a vu les tra-
ces jusqu’a la ‘halte précédente -de
Vernay. Tombant toujours plus,
I’électro-aimant heurta finalement
de front, au passage a Riveau de
service de la gare de Gland, une
poutrelle de -chéne qui vola en
éclats. L’électro-aimant lui-méme
fut arraché. Un gros morceau de
bois a dii se coincer dans ‘le bogie :
il fut entrainé jusqu’a la prochaine

i aiguille, dans le mécanisme de la-
pour se faire.

il s’enfonca,
ensuite passer dessus par le bogie
arriére de Tautomotrice, qui sortit
de la voie. Fortement endommagée
I’aiguille provoqua a
son tour le déraillement de tous les
autres véhicules du train.

Le train a franchi la gare de
Gland 3 la vitesse maximum admis-
sible de 125 km.-h. Sur le passage
a4 niveau de Gland. le mécanicien a

entendu le bruit d'un coup, et im-

médiatement opéré un freinage ra-
pide. Le convoi s’est immobilisé
470 metres au-dela de l'’endroit du
déraillement.

Les dégits au matériel roulant, &
la voie, 2 1a ligne de contact, aux
installations de sécurité et aux si-

gnaux sont importants. Cependant, .

pour ce qui est des véhicules, ils
ne se sont produits, pour ainsi dire,
qu’aux trains de roues, non aux
caisses. lesquelles n’ont 'que des
dommages superficiels. Peu de vi-
tres, d’ailleurs, se sont brisées. Tous
les véhicules, & I'exception du wa-
gon-restaurant, sont restés sur leurs
roues. Bien qu’il se soit couché, le
wagon-zestaurant a peu souffert : il
n’y a vratiquement pas de déeadts
4 lintérieur. Le nonveau matériel
roulant a donc parfaitement sup-
porté I’énorme choc.

Notons au’hier soir. I'allure des
trains était encore réduite, sur la
ligne coté lac, & 30 km.-heure.




