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Les CFF planchent sur la faisabilité de liaisons ferroviaires directes entre la Suisse et Londres. Les premiers résultats

sont attendus avant la fin de ’'année. Martial Trezzini/Keystone

De Geneéeve a Londres
en moins de six heures de
train, c’est pour bientot?
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aux Etats Pascal Broulis
interpelle le Conseil
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les liaisons ferroviaires
avec PAngleterre.
Lequel adéja donné
quelques réponses
intéressantes.
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La Suisse est trés bien connec-
tée a Paris par le train grace aux
TGV. Les liaisons sont nom-
breuses, le voyage rapide. Mais
quand on regarde les liaisons
avec d’autres grandes villes
internationales, c’est plutot
laborieux. Il faut changer de
train pour se rendre a Barce-
lone et la liaison directe avec
Milan souffre de retards chro-
niques.

Mais c’est une autre destina-
tion qui fera 'objet de discus-
sions ce lundi a Berne: une liai-
son ferroviaire directe entre la
Suisse et Londres. Le conseiller
aux Etats vaudois Pascal Broulis
y interpellera le Conseil fédéral
pour savoir combien cotterait
un Lausanne-Londres en pas-
sant par Genéve. Il veut savoir
aussi si la Confédération serait
préte a mettrelamain ala poche
pour financer des infrastructures
a Pétranger, comme elle I’a fait
pour le TGV en modernisant la
ligne du Haut-Bugey.

Le Conseil fédéral a déja livré
quelques réponses a la fin du
mois d’aoft. Il reléve d’abord
qu’une telle liaison nécessite
des travaux. Il faut adapter les
gares pour y installer des zones
de contrdles de passeports et
d’embarquement. La Grande-
Bretagne ne fait en effet pas
partie de l’espace Schengen et

on ne peut se contenter de son
seul terminal de sécurité pour le
controle des passagers.

Le Conseil fédéral ajoute en-
suite que les trois tétes de lignes
envisagées en Suisse pour une
telle liaison sont Genéve, Bale
et Zurich. «A Genéve et i Bile,
les importants travaux prévus
dans les prochaines années
complexifient la réalisation
des installations nécessaires a
une liaison entre la Suisse et le
Royaume-Uni. La priorité dans
ces deux gares est de ne pas en-
traver ni retarder les travaux
prévus.» Et Lausanne? Elle se-
rait reliée a Londres via Genéve.

Le probléme
du matériel roulant
Qu’en est-il du matériel roulant?
Le Conseil fédéral reléve que les
seuls trains autorisés a circuler
dans le tunnel sous la manche
sont pour ’heure ceux de 'Eu-
rostar. Et ces trains «ne sont pas
homologués ni équipés pour une
circulation sur linfrastructure
ferroviaire suisse au-dela de Ge-
néve ou Bale CFF» enraison d’un
courant de traction différent.
Passons maintenant au co-
té financier. Le Conseil fédé-
ral, malgré ses difficultés chro-
niques a boucler son budget, se
dit prét a ouvrir les cordons de
labourse pour financer les nou-
velles installations de sécurité
dans les gares. Mais il ne voit
pas de besoin de financement
d’infrastructures a l’étranger.
Et pas question de subvention-
ner a long terme les nouvelles
lignes vers Londres.

Plus de 2 millions

de passagers aériens

Au fait, y a-t-il un marché inté-
ressant pour le rail pour cette
liaison Suisse-Londres? Les CFF
en sont convaincus. Leur porte-
parole Frédéric Revaz note que
Londres est la destination aé-
rienne la plus demandée au
départ de la Suisse, avec plus
de 2 millions de passagers aé-
riens, sans compter les passa-
gers en transfert.

«Quels
seraient

les coiits
prévisibles
d’une liaison
ferroviaire
directe entre
Lausanne

et Londres
via Genéve?»

Pascal Broulis,
demande

le conseiller
aux Etatsau
Conseil fédéral
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Trés bien, mais l’avion est
quand méme nettement plus
rapide. Un vol Cointrin-Gatwick
dure moins de deux heures.
Bien siir, c’est compter sans le
temps qu’il faut pour se rendre
a ’avance a I’aéroport, passer
les contréles et prendre un train
pour rejoindre le centre dela ca-
pitale britannique.

Un train direct vers la Grande-
Bretagne peut aller plus vite
qu’on ne croit. «Des temps de
parcours inférieurs a six heures
entre Genéve et Londres sont
en principe envisageablesy, af-
firme Frédéric Revaz. En prime,
il souligne que ce transport offre
un grand potentiel d’économies
d’émissions de COa.

Ce quétudient les CFF

Bon, alors, c’est pour quand
tout ¢a? L3, les CFF ne veulent
pas s’avancer. Ils sont justement
en train de plancher sur ces liai-
sons directes. Ils étudient de-
puis quelles gares, dans quelles
conditions et dans quels délais
elles pourraient se réaliser. Ils
passent en revue les questions
de marché, de formalités, de
colts, de matériel roulant, de
logistique, de personnel, etc.,
et promettent de livrer les pre-
miers résultats de leur étude
avant la fin de ’année.

Du c6té de lexploitant Eu-
rostar, a qui nous avons posé
une série de questions, on com-
prend assez vite que les liaisons
directes Suisse-Londres repré-
sentent de lamusique d’avenir.
«A I’heure actuelle, nous nous
concentrons sur le renforce-
ment de nos routes principales,
notamment nos routes néerlan-
daises et allemandes, sur les-
quelles nous savons que nous
avons les prévisions de crois-
sance les plus importantesy,
déclare la porte-parole Juliette
Clement.

Mais peut-étre que le débat de
celundiala Chambre du Conseil
des Etats nous en apprendra plus
sur 'avancement du dossier. Au
Conseil fédéral, c’est Albert RGs-
ti qui est a la manceuvre.



