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CFF Le conseiller
auxÉtatsPascalBroulis
interpelle leConseil
fédéral ce lundi sur
les liaisons ferroviaires
avec l’Angleterre.
Lequel adéjà donné
quelques réponses
intéressantes.
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La Suisse est très bien connec-
tée àParis par le train grâce aux
TGV. Les liaisons sont nom-
breuses, le voyage rapide.Mais
quand on regarde les liaisons
avec d’autres grandes villes
internationales, c’est plutôt
laborieux. Il faut changer de
train pour se rendre à Barce-
lone et la liaison directe avec
Milan souffre de retards chro-
niques.
Mais c’est une autre destina-

tion qui fera l’objet de discus-
sions ce lundi à Berne: une liai-
son ferroviaire directe entre la
Suisse et Londres. Le conseiller
auxÉtatsvaudoisPascalBroulis
y interpellera le Conseil fédéral
pour savoir combien coûterait
un Lausanne-Londres en pas-
sant par Genève. Il veut savoir
aussi si la Confédération serait
prêteàmettre lamainà lapoche
pourfinancerdesinfrastructures
à l’étranger, comme elle l’a fait
pour le TGV en modernisant la
ligne duHaut-Bugey.
LeConseil fédéral a déjà livré

quelques réponses à la fin du
mois d’août. Il relève d’abord
qu’une telle liaison nécessite
des travaux. Il faut adapter les
gares pour y installer des zones
de contrôles de passeports et
d’embarquement. La Grande-
Bretagne ne fait en effet pas
partie de l’espace Schengen et

DeGenève à Londres
enmoinsde sixheuresde
train, c’est pour bientôt?

on ne peut se contenter de son
seul terminaldesécuritépour le
contrôle des passagers.
Le Conseil fédéral ajoute en-

suiteque les trois têtesde lignes
envisagées en Suisse pour une
telle liaison sont Genève, Bâle
et Zurich. «À Genève et à Bâle,
les importants travaux prévus
dans les prochaines années
complexifient la réalisation
des installations nécessaires à
une liaison entre la Suisse et le
Royaume-Uni. La priorité dans
cesdeuxgares est denepas en-
traver ni retarder les travaux
prévus.» Et Lausanne? Elle se-
rait reliéeàLondresviaGenève.

Le problème
dumatériel roulant
Qu’enest-ildumatériel roulant?
LeConseil fédéral relèveque les
seuls trains autorisés à circuler
dans le tunnel sous la manche
sont pour l’heure ceux de l’Eu-
rostar. Et ces trains «ne sont pas
homologuésniéquipéspourune
circulation sur l’infrastructure
ferroviairesuisseau-delàdeGe-
nèveouBâleCFF»enraisond’un
courant de traction différent.
Passons maintenant au cô-

té financier. Le Conseil fédé-
ral, malgré ses difficultés chro-
niques àboucler sonbudget, se
dit prêt à ouvrir les cordons de
laboursepourfinancer lesnou-
velles installations de sécurité
dans les gares. Mais il ne voit
pas de besoin de financement
d’infrastructures à l’étranger.
Et pas question de subvention-
ner à long terme les nouvelles
lignes vers Londres.

Plus de 2millions
de passagers aériens
Au fait, y a-t-il unmarché inté-
ressant pour le rail pour cette
liaisonSuisse-Londres?LesCFF
ensont convaincus.Leurporte-
parole Frédéric Revaz note que
Londres est la destination aé-
rienne la plus demandée au
départ de la Suisse, avec plus
de 2millions de passagers aé-
riens, sans compter les passa-
gers en transfert.

Très bien, mais l’avion est
quand même nettement plus
rapide.UnvolCointrin-Gatwick
dure moins de deux heures.
Bien sûr, c’est compter sans le
temps qu’il faut pour se rendre
à l’avance à l’aéroport, passer
les contrôlesetprendreun train
pour rejoindre le centrede la ca-
pitale britannique.
Untraindirectvers laGrande-

Bretagne peut aller plus vite
qu’on ne croit. «Des temps de
parcours inférieurs à sixheures
entre Genève et Londres sont
en principe envisageables», af-
firmeFrédéricRevaz.Enprime,
il soulignequece transportoffre
ungrandpotentield’économies
d’émissions de CO2.

Ce qu’étudient les CFF
Bon, alors, c’est pour quand
tout ça? Là, les CFF ne veulent
pass’avancer. Ils sont justement
en traindeplancher sur ces liai-
sons directes. Ils étudient de-
puisquelles gares, dansquelles
conditions et dans quels délais
elles pourraient se réaliser. Ils
passent en revue les questions
de marché, de formalités, de
coûts, de matériel roulant, de
logistique, de personnel, etc.,
et promettent de livrer les pre-
miers résultats de leur étude
avant la fin de l’année.
Du côté de l’exploitant Eu-

rostar, à qui nous avons posé
unesériedequestions, oncom-
prendassezviteque les liaisons
directes Suisse-Londres repré-
sententde lamusiqued’avenir.
«À l’heure actuelle, nous nous
concentrons sur le renforce-
mentdenos routesprincipales,
notammentnos routesnéerlan-
daises et allemandes, sur les-
quelles nous savons que nous
avons les prévisions de crois-
sance les plus importantes»,
déclare la porte-parole Juliette
Clement.
Maispeut-êtreque ledébatde

ce lundià laChambreduConseil
desÉtatsnousenapprendraplus
sur l’avancementdudossier.Au
Conseil fédéral, c’estAlbertRös-
ti qui est à lamanœuvre.

Les CFF planchent sur la faisabilité de liaisons ferroviaires directes entre la Suisse et Londres. Les premiers résultats
sont attendus avant la fin de l’année. Martial Trezzini/Keystone

«Quels
seraient
lescoûts
prévisibles
d’uneliaison
ferroviaire
directeentre
Lausanne
etLondres
viaGenève?»
PascalBroulis,
demande
le conseiller
auxÉtats au
Conseil fédéral
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Les travaux
de dynamitage
sont terminés
VALLÉEDESAAS
Les imposants blocs
derochequibloquaient
la valléedeSaas, en
Valais, ont étédétruits
samedi.Unnouveau
pont aérien est prévu
lundi pour ramener
le restedes touristes.

Ledynamitagedesgrosblocsde
rochequibloquaient lavalléede
Saas (VS) après les récentes in-
tempéries a été achevé same-
di. Un vol d’observation, effec-
tué vendredi, avait permis de
constater que de nombreux ro-
chers continuaient de mena-
cer la route principale Viège-
Saas Fee. Une entreprise spé-
cialiséeavait alorsétémandatée
pour procéder au minage des
blocs samedi, dont certains at-
teignaient une taille de 100m3.
Au total, 550 personnes ont

été évacuéesdans la journéede
samedi par hélicoptère de Saas
Fee à Stalden.
Il n’y aura pas de vol di-

manche,maisunnouveaupont
aérien est prévu lundi. Celui-ci
aétémisenplacevendredipour
les quelque 2200 touristes blo-
qués à Saas Fee et dans les en-
virons suite au glissement de
terrain survenu dans la nuit de
mercredi à jeudi.
Samedi matin, Air Zermatt a

transporté 320 personnes sup-
plémentairesdeSaasFeeàStal-
den, a indiqué dans l’après-mi-
di l’État-major régional de
conduite. Vendredi, 250 per-
sonnes avaient déjà été éva-
cuées par hélicoptère.

Demande couverte
Quelque230personnes supplé-
mentaires ont été héliportées
vers Stalden samedi après-mi-
di jusqu’à 18h. «Toutes les per-
sonnesquiont attendupourun
vol ont pu être transportées», a
indiqué à Keystone-ATS Simon
Bumann,porte-parolede l’État-
major régional de conduite. Sa-
medi, le temps d’attente était
de quatre heures.
Unprochainpontaérienpou-

vant transporter jusqu’à
300 personnesseramisenplace
lundi entre 8h et midi, précise
M. Bumann. Il s’attend toute-
fois à ce que la demande pour

redescendre dans la vallée soit
plus faible.Enrevanche, lesper-
sonnes qui ont une raison de
monter àSaasFeepourrontêtre
héliportées. Un vol dure
quelques minutes et coûte
140 francs par personne.
Les pilotes ont été en service

toute la journée samedi, cer-
tains depuis jeudi déjà. C’est
pourquoi il n’y aurapasdepont
aérien dimanche, mais seule-
ment le service régulier.

Desbadauds gênants
L’état-majornepeutpas sepro-
noncerprécisément sur la réou-
verture de la route cantonale.
L’équipe de construction tra-
vailled’arrache-piedà la remise
en état. La vallée devrait rester
fermée au moins jusqu’au dé-
butde la semaineprochaine, se-
lon les dernières informations.

Desbadaudsetdespersonnes
impatientes de quitter la vallée
à pied ont entravé samedi les
travaux de dynamitage, ajoute
l’état-major. Il estdangereuxde
se trouverdans lazoneduchan-
tier et la remise en état de la
route s’en trouve retardée, sou-
lignent les autorités.

Dégâts limités dans la vallée
La route entre Saas Grund et
SaasAlmagell apour sapartdé-
jà été rouverte. Les prévisions
météo pour le week-end étant
favorables.
Comptetenude l’ampleurdes

précipitations– jusqu’à100 litres
depluieparmètrecarréenvingt-
quatre heures –, les dégâts dans
la vallée sont limités.Aucunbâ-
timent n’a été détruit. Les spé-
cialistes haut-valaisans avaient
prisdesmesurespréventivesau-
tour des cours d’eau, au vu no-
tammentdesenseignements ti-
rés lors des dernières intempé-
ries fin juin. ATS

«Une
entreprise
spécialisée

aétémandatéepour
procéderauminage
desblocssamedi,
dontcertains
atteignaientune
taillede100m3.»

Les dommages dus au glissement de terrain sur la route cantonale
et le Bodenbrücke dans la vallée de Saas sont importants.
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