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Gratis-öV in Genf   

Seit 1. Januar 2025 dürfen im Kanton Genf 
unter 25-Jährige kostenlos – und Rentnerin-
nen und IV-Bezüger zum halben Preis Bus, 
Tram und Regionalzug fahren. Das Ange-
bot hat einen regelrechten Boom auf die 
öffentlichen Verkehrsmittel ausgelöst. Vor 
den Schaltern bildeten sich lange Schlan-
gen. Tausende von Abos wurden gelöst. Der 
Kanton Genf rechnet pro Jahr mit Kosten 
von 32 Millionen Franken, die er dank der 
prall gefüllten Staatskasse spielend deckt. 
Das Vorhaben verfolgen auch andere Kan-
tone – zum Beispiel Luzern. Dort hat die SP 
im Kantonsrat eine Motion eingereicht, die 
öV-Gutscheine für Jugendliche verlangt. (gl)  

Sanierung am Simplon

Die SBB sanieren in den nächsten vier Jah-
ren den Simplontunnel. Die Oströhre des 
Simplontunnels muss auf der gesamten 
Länge erneuert werden. Die erste Bauetap-
pe startete Anfang Februar 2025 und wirkt 
sich insbesondere auf den Fahrplan des BLS-
Autoverlads zwischen Brig und Iselle aus. 
Die Auto-Züge verkehren im Zweistunden-
takt statt im 1,5-Stundentakt. Die RE-Züge 
zwischen Brig und Domodossola verkehren 
mehrheitlich fahrplanmässig. Eine Vorwar-
nung: Vom 8. Juni bis 27. Juli sowie 31. Au-
gust bis 12. September 2025 ist die Strecke 
zwischen Domodossola und Milano ganz 
für den Zugverkehr gesperrt. Dadurch fallen 
alle EC-Züge zwischen Domodossola und 
Milano aus. Es soll einen Busersatzverkehr 
geben. (pd)

Geringer öV-Anteil

25 Prozent des Gesamtverkehrs in der 
Schweiz (Strasse und Schiene) wird durch 
touristische Aktivitäten verursacht, wie ein 
vom Bundesrat in Auftrag gegebener Be-
richt des Bundesamtes für Raumentwick-
lung (ARE) aufzeigt. Zu touristischen Ak-
tivitäten gehören in dieser Statistik Ferien 
und Tagesausflüge. Nicht dazu zählen der 
Pendlerverkehr (47 Prozent) oder regelmäs- 
sige Freizeitbeschäftigungen wie der Be-
such im Fitnessstudio oder im Probelokal 
(27 Prozent). Im Bericht des Bundesamtes 
wurde erstmals der Anteil des öV am Tou-
rismusverkehr ermittelt. Bei 74 Prozent der 
Fahrten wird das Auto genutzt, bei 24 Pro-
zent die öffentlichen Verkehrsmittel und bei 
2 Prozent das Velo. (gl)

Neue Sitzbänke bei den SBB  

Die SBB investieren in neue Sitzbänke an 
den Bahnhöfen. Damit wollen die SBB den 
Bedürfnissen der verschiedenen Anspruchs-
gruppen – wie beispielsweise Menschen mit 
eingeschränkter Mobilität – gerecht werden 
und die Sitzgelegenheiten bezüglich Kom-
fort, Qualität und Ästhetik verbessern. Die 
neuen Bänke bestehen aus Holz, Beton und 
Stahl. «Holz hat den Vorteil, dass es sich 
wärmer anfühlt als beispielsweise Stahl, 
was zu einem angenehmeren Sitzgefühl 
beiträgt», teilte das Unternehmen mit. Ab 
dem zweiten Halbjahr 2025 werden die SBB 
jährlich rund 100 ihrer insgesamt rund 5000 
Sitzbänke an den Bahnhöfen ersetzen. Spä-
ter soll die Frequenz zum Glück erhöht wer-
den, sonst würde die Erneuerung 50 Jahre 
dauern. (pd/gl)

Gestrandet in Innsbruck 

Pech für das belgisch-niederländische Start-
up «European Sleeper»: Der neue Nachtzug 
von Brüssel nach Venedig hat den Zielbahn-
hof bei seiner Jungfernfahrt Anfang Feb-
ruar nicht erreicht. Wegen eines Fehlers bei 
der italienischen Bahn (einer mangelnden 
Bewilligung) mussten die Passagiere im 
österreichischen Innsbruck aussteigen und 
den Zug wechseln, wie European Sleeper 
mitteilte. Die Verbindung soll mit einem 
Dutzend Halten in fünf verschiedenen Län-
dern eigentlich Vorzeigeprojekt für den 
europäischen Nachtschienenverkehr sein. 
Das Unternehmen klagt allerdings über 
mangelnde Finanzierung und bürokratische 
Hürden. Die Verbindung zwischen Brüssel 
und Venedig wird im März deshalb nur 
sechs Mal angeboten. (gl)

Flixtrain ab Zürich?

Gemäss diversen Medienberichten könn-
te Flixtrain bald mit eigenen Zügen in der 
Schweiz fahren. Geplant seien Verbindun-
gen zwischen Zürich und München und 
eine Verlängerung der Linie Berlin – Basel 
nach Zürich (bisherige Endstation ist der 
Badische Bahnhof). Möglich werden soll die 
«Invasion» der grünen Flixtrain-Züge dank 
der Verhandlungen zwischen der Schweiz 
und der EU, die im Dezember 2024 abge-
schlossen wurden. Teil des EU-Deals ist ein 
Abkommen für den Schienenverkehr. (gl)
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Romandie protestiert

Der grosse Fahrplanwechsel im Fernverkehr 
der SBB im Dezember habe für die Roman-
die neben manchen Verbesserungen vor 
allem grosse Verschlechterungen gebracht: 
Diese Ansicht ist in der Westschweiz weit 
verbreitet. Aus Protest hat sich die «Alliance 
des villes» aus 30 Städten gebildet, die An-
fang Februar am Genfer Bahnhof Cornavin 
protestierte und von Bundesbern sofortige 
Verbesserungen forderte. Zu den Kritik-
punkten gehört, dass Genf nur noch eine 
einzige IC-Verbindung im Stundentakt hat, 
nämlich den IC 1 über Bern nach Zürich in 
die Ostschweiz. Der IC 5, der zuvor über die 
Jurasüdfuss-Linie bis nach Genf gefahren ist, 
endet neu in Lausanne – mit einem Halt we-
nige Minuten vorher in Renens. (gl)

Daniel Mange  En 2010, la citrap-vaud publie 
son étude «Plan Rail 2050», un projet de 
développement du réseau ferroviaire suisse 
découpé en trois étapes:
-	 la première étape, Cadence, généralise 

l’horaire cadencé à l’ensemble du 
territoire; 

-	 la deuxième, Fréquence, introduit un 
horaire cadencé à haute fréquence, 
avec un train tous les quarts d’heure 
sur les tronçons les plus chargés; 

-	 la troisième, Vitesse, offre des relations 
aussi rapides que possible à l’intérieur 
du pays, et de la Suisse vers les 
métropoles européennes (Lausanne –  
Zurich en 1 heure, Zurich – Lugano 
en 55 minutes, Lausanne – Londres 
en 4h45, par exemple (voir la carte 
détaillée).

En conclusion, les trois étapes 
(Cadence: futur proche, Fréquence: 
étape de transition, Vitesse: étape ultime) 
constituent une véritable stratégie pour 
transformer le réseau actuel, version Rail 
2000, en un système ferroviaire moderne, 
incluant la grande vitesse et garantissant 
une intégration complète au réseau 
européen. 

2012: la stratégie ferroviaire du Conseil 
fédéral
En 2012, le Conseil fédéral publie sa 
stratégie ferroviaire qui se résume au court 
texte suivant, manifestement inspiré par le 
Plan Rail 2050:

«Le développement prévu pour le 
réseau ferroviaire comprend trois étapes: 
1.	 renforcer et compléter le système des 

nœuds par un horaire cadencé intégral; 
2.	 augmenter la fréquence de desserte 

des gares et étendre les capacités;
3.	 relever la vitesse de circulation sur 

certaines lignes. 

Perspective Rail 2050
Du rêve de la citrap-vaud jusqu’au brouillon de l’OFT.

Une augmentation marquée de la 
vitesse de circulation conformément au 
troisième point constitue un objectif à plus 
long terme (2040 environ). Cependant, les 
aménagements ferroviaires réalisés d’ici là 
ne devront pas entraver une évolution vers 
des vitesses plus élevées.» 

2024: Perspective Rail 2050 de l’OFT
Après l’édition 2012 de la stratégie 
ferroviaire du Conseil fédéral – ambitieuse, 
limpide et compacte – l’Office fédéral des 
transports (OFT) a cru utile de remettre 
l’ouvrage sur le métier et accouche 
aujourd’hui de trois documents censés 
renouveler la version de 2012.

Sous le titre Perspective Rail 2050, 
l’OFT nous propose un long résumé daté 
du 24 septembre 2024, accompagné d’un 
premier texte d’août 2023 «Perspective 
Rail 2050. Rapport de synthèse. Vision, 
objectifs et orientation», suivi d’un 
second opus «Perspective Rail 2050. 
Concrétisation territoriale» paru en 
septembre 2024. 

En lieu et place des 7 lignes de 
la stratégie 2012, ces deux rapports 
consacrent 153 pages pour définir 
une vision, 6 objectifs, une orientation 
générale et une concrétisation territoriale.

La vision se résume à une phrase qui 
réussit l’exploit de ne mentionner ni le 
transport, ni la mobilité: «Grâce à un emploi 
efficient de ses atouts, le rail apporte une 
grande contribution à l’objectif climatique 
2050 et renforce la Suisse en tant que lieu 
de vie et d’activité économique». 

Les six objectifs qui suivent sont des 
lieux communs sans substance; deux 
exemples suffisent: 
1.	 Le développement ferroviaire est 

coordonné avec les objectifs du 
développement territorial.

5.	 L’exploitation ferroviaire est sûre, 
ponctuelle et fiable». 

20 pages sont nécessaires pour 
départager les trois orientations de 
développement du rail: «courtes dis-
tances», «courtes et moyennes distances» 
et «longues distances»; avec audace, l’OFT 
a choisi la deuxième option…Enfin, la 
concrétisation territoriale évoque, région 
par région, les flux ferroviaires possibles 
tout en précisant qu’elle «ne constitue 
toutefois pas encore un projet d’offre 
incluant des déclarations sur le réseau 
de lignes, la densité des cadences ou des 
horaires». En résumé, tout le travail de 
fond reste à faire…
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Plan Rail 2050: le réseau suisse à l’issue 
de l’étape Vitesse (horizon 2050); les 

temps de parcours approximatifs sont 
calculés à partir de Lausanne.
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